IM PORTRAT: DER EHEMALIGE TESTPILOT DIETER THOMAS

+~Amphibien und Hubschraubern geh('irt die Zukunft”

Der Brucker Dieter Thomas safd belm Erstflug des deutschen Alpha Jets in Oberpfaffenhofen im Cockpit

Fiirstenfeldbruck — Mehr als
50 Jahre war der Fiirstenfeld-
brucker Dieter Thomas Test-
pilot bei der Luftwaffe und
der Luftfahrtindustrie. Er be-
stritt mehrere Erstfliige, da-
runter auch den mit dem ers-
ten deutschen Alpha Jet im Ja-
nuar 1974 in Oberpfaffenho-
fen. Heute betreibt Thomas,
der jiingst zum Fellow der So-
ciety of Experimental Test Pi-
lots ernannt wurde, ein Inge-
nieurbiiro in Bruck, wo er
sich vor allem um Hobbyflie-
ger und museales Fluggerat
kiimmert.

»Es gab zwei Fertigungsli-
nien fiir den Alpha Jet”, erin-
nert sich Thomas. ,,Elne in
Frankreich und eine in
Deutschland.” Je zwei Proto-
typen wurden in den beiden
Nachbarlindern =~ montiert.
Bereits beim Probeflug des
Alpha Jets Nummer eins in
Frankreich war Thomas be-
teiligt. Den Erstflug des deut-
schen Modells am 9. Januar
1974 in Oberpfaffenhofen be-
stritt der Pilot dann eigenver-
- antwortlich, ebenso wie die
Probefliige der beiden weite-
ren Prototypen.

Insgesamt verbrachte Tho-
mas sieben Jahre in Frank-
reich, wo er unter anderem
auch an der Waffenerprobung
des Alpha Jets westlich von
‘Bordeaux iiber dem Atlantik
beteiligt war. Neben dem Al-
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Erstflug mit dem deutschen Alpha Jet: Dieter Thomas war be-

reits beim Probeflug in Frankreich beteiligt.

pha Jet bestritt der am 23. Fe-
bruar 1937 in Pirmasens ge-
borene Thomas noch die
Erstfliige mit der Dornier
TNT, der Pdschel P-300 und
der Weigel Fink, sowie mit
der Dornier 228, TST und der
Do-24ATT, Das Projekt mit
der Dornier 228 bezeichnet
Thomas heute als sein gréR-
tes.

Am meisten SpaR hatte er
jedoch an der Entwicklung
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der Do-24ATT, einem amphi-
bischen Fluggerdt fiir Luft-
und Wasserbetrieb. , Den
Amphibien gehort neben den
Hubschraubern die Zukunft*,
sagt Thomas, der berichtete,
dass Dornier das Flugzeug
aus verschiedenen Einzeltei-
len anderer Flugzeuge zusam-
menbaute, darunter das Fahr-
werk des Dornier-Senkrecht-
starters Do-31 und der Rumpf
und das Leitwerk der origina-

Far seine Erprobungsar- -
beit als Testpilot in
Deutschland und fiir seine
Mitarbeit an internationa-
len Entwicklungsprogram-
men wurde der 70-jdhrige
Dieter Thomas kurzlich
von der ,Society of Experi-
mental Test Pilots* (SETP)

- in Anaheim (Los Angeles)
in den Stand eines Fellows

- erhoben. Wohl berithm-
tester Fellow ist Neil Arm-
strong.

len Do-24, einem reinen Flug-
boot.

Nach clem Verkauf von
Dornier an die Luftfahrtspar-
te von Daimler-Benz verlor

der neue Besitzer jedoch das-

Interesse an dem Amphibien-
Flugzeug, was Thomas heute
noch leid tut. ,Das Bundes-
forschungsministerium  hat
voll an die Do-24ATT ge-
glaubt”, sagt er. In der Zeit

nach seiner Tatigkeit als Dor-.

nier-Chefpilot betreute Tho-
mas auerdem auch acht Mal
die Internationale Luft- und
Raumfahrtausstellung ILA in
Berlin. Als Sicherheitschef
und Flugprogrammdirektor
ist Thomas stolz darauf, alle
Veranstaltungen unter seiner
Regie unfallfrei iiber die Biih-
ne gebracht zu haben.

Heute arbeitet der Luft-
fahrt-Veteran als Gutachter
fiir die Oskar-Ursinus-Verei-
nigung zum Selbstbau von
Luftfahrzeugen. Vom Ent-
wurf bis zur Zulassung be-
treut er hier zurzeit rund 35
findige Bastler, die sich ihr ei-
genes Flugzeug bauen. Dane-
ben gibt es auch einen groRen
Markt fiir historische Flug-
zeuge, die von finanzstarken
Liebhabern wieder hergerich-
tet werden. Unter anderem
schaffte es Thomas, fiir den
dsterreichischen  Geschafts-
mann Dietrich Mateschitz
(Red Bull) die zivile Zulas-
sung fiir zwei Alpha Jets zu er-
reichen, die heute im Luft-
fahrtmuseum ,Hangar 7“ in
Salzburg stehen. Daneben
findet der passionierte Pilot
noch Zeit, den Aufbau eines
Dornier-Museums in Fried-
richshafen zu begleiten und
einen kleinen Verlag fiir
Fachbiicher fiir Flugerpro-
bung zu leiten, in dem bislang
acht Biicher veroffentlich
wurden. ANDREAS DASCHNER



